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Dlaczego, gdzie i kiedy zbudujemy kolejny odcinek S17

Lokalizacja inwestyciji

Projektowana inwestycja, obejmujgca budowe drogi ekspresowej S17 Garwolin-Kurdw na odcinku od wezta ,Sielce”
(obecna nazwa wezet ,Kuréw Zachdd”) do granicy wojewddztwa mazowieckiego i lubelskiego jest kolejnym etapem
budowy drogi ekspresowej S17 na terenie wojewddztwa lubelskiego.

Planowane przedsiewziecie jest w catosci zlokalizowane:

» na terenie wojewodztwa lubelskiego, _
« w powiatach: ryckim (gminy: Ryki, Utez, miasto Ryki) i putawskim (gminy: Zyrzyn i Konskowola).
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Lokalizacja inwestycji na tle kraju i powiatow

Stadium prac przygotowawczych

Dla przedmiotowego przedsiewziecia zostata wydana z dniem 18.04.2011 r. Decyzja o Srodowiskowych
uwarunkowaniach okreslajgca przebieg drogi ekspresowej, wg wariantu D (pismo Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska, znak: W00S.4200.1.1.2011.LP). Decyzja stata sie ostateczna z dniem 20.05.2011 r.

Celem, wykonywanej obecnie przez WBP Zabrze sp. z 0.0. Dokumentacji Projektowej w stadium Koncepcji
Programowej, jest m.in.:

« usciSlenie zakresu rzeczowego i finansowego przedsiewziecia,

» dostarczenie informacji do podjecia ostatecznej decyzji inwestorskiej w sprawie wyboru rozwigzan
wariantowych w zakresie weztéw, Miejsc Obstugi Podréznych, Obwoddéw Utrzymania Drogi Ekspresowej,
skrzyzowan,
dostarczenie informacji do podjecia ostatecznej decyzji inwestorskiej w sprawie zakresu i horyzontu
czasowedo realizacji zadania inwestycyjnego,
okreslenie wytycznych dla projektu budowlanego,
umozliwienie uzyskania decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej.
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Lokalizacja inwestycji na tle mapy topograficznej

Korzysci spoteczne wynikajace z realizacji przedmiotowego zadania

Istniejagcy przebieg drogi krajowej nr 17 na terenie woj. lubelskiego prowadzacy w przewazajacej czesci ruch relacji
Lublin-Warszawa nie jest przystosowany do obstugi zwiekszajacej sie z roku na rok liczby pojazddw i towarzyszacej
temu zwiekszonej emisji spalin, hatasu oraz wibracji w $rodowisku.

Projektowana droga bedzie drogg nowoczesng, zbudowang wg najnowszych technologii i standardow
uwzgledniajgcych ochrone $rodowiska, poprawiajgcg komfort jazdy i bezpieczenstwo ruchy uzytkownikow.
Zdecydowanie skrdci czas przejazdu na odcinku Lublin-Warszawa oraz pozwoli na wyprowadzenie ruchu tranzytowego
z potozonych na trasie miejscowosci (m. in. Dabia Stara, Ryki).



Istniejgca droga krajowa nr 17 na przedmiotowym odcinku z chwilg oddania do uzytkowania drogi ekspresowej S17,
zostanie pozbawiona swojej kategorii i bedzie zaliczona do kategorii drég gminnych (Ustawa o drogach publicznych —
Dz. U. z 2007 r. nr 19, poz. 115 ze zmianami, art. 10 ust. 5).

Dla obstugi terendw przylegtych do planowanej trasy S17 projektowane sg, po obu stronach drogi ekspresowej wzdtuz
jej przebiegu drogi dojazdowe, ktdére — w powigzaniu z istniejgcym uktadem drogowym oraz projektowanymi
przejazdami drogowymi na skrzyzowaniach projektowanej trasy S17 z drogami lokalnymi (istniejgcymi) i dojazdowymi
(projektowanymi) — utworzg nowy uktad komunikacyjny. Nowy, sprawny uktad drogowy bedzie stymulowat rozwoj
regionu przyciggajac potencjalnych inwestoréw czy turystow.

Planowane lata realizacji inwestycji
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Realizacja drogi ekspresowej S17 na odcinku od granicy wojewddztwa mazowieckiego i lubelskiego do wezta ,Sielce’
planowana jest w latach 2015+2017. Nalezy nadmienic, ze rownolegle do wykonywanej Koncepcji Programowej dla
budowy drogi ekspresowej S17 na odcinku j.w. prowadzone sg prace projektowe w stadium Koncepcji Programowej
dla budowy drogi ekspresowej S17 na dalszym odcinku - od granicy wojewddztwa mazowieckiego i lubelskiego do
Warszawy (wezet ,Lubelska”), ktdrego realizacja planowana jest w tym samym terminie.

Powyzsze oznacza, ze w 2017 roku bedzie mozliwy przejazd drogg szybkiego ruchu w sposéb kompleksowy na catym
odcinku Warszawa-Lublin-Piaski.

Krétka charakterystyka inwestycji

Poczatek projektowanego odcinka trasy S17 znajduje sie w miejscowosci Niwa Babicka na granicy wojewodztw
mazowieckiego i lubelskiego, koniec projektowanego odcinka znajduje sie w miejscowosci Sielce/Chrzachdwek na
terenie gminy Konskowola, tuz przed weztem drogowym ,Sielce”, w ktdrym przewidywane jest potaczenie drég
ekspresowych S17 i S12.
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MOP Il w miejscowosci Niwa Babicka (wariant I) MOP Il w miejscowoéci Sierskowola (wariant 1)

Przyktadowa wizualizacja strefy wypoczynku w Miejscu Obstugi Podr6znych

Zakres planowanej inwestycji obejmuje m.in.:

» realizacje drogi ekspresowej S17 dtugosci okoto 33,40 km jako drogi dwujezdniowej z pasem dzielagcym
ziemnym oraz pasami awaryjnymi,

»  budowe 4 weztéw drogowych,

« budowe przejazdow drogowych na skrzyzowaniach z drogami powiatowymi i gminnymi wraz z korekta

(w niezbednym zakresie) przebiegu tych drdég na odcinkach dojazdéw do przejazddéw,

budowe obiektow inzynierskich,

realizacje rozwigzan wynikajgcych z oceny oddziatywania na Srodowisko,

usuniecia kolizji z infrastrukturg techniczng,

wyposazenie techniczne drogi,

budowe elementéw odwodnienia,



+ budowe drég dojazdowych dla obstugi ruchu lokalnego (zapewnienie obstugi komunikacyjnej wszystkich
dziatek przylegajacych od projektowanej inwestycji),

+ budowe Miejsc Obstugi Podréznych (MOP I) wraz z przytgczami, uktad odcelowy: MOP II (MOP w m. Niwa
Babicka dla kierunku ,do Lublina” (prawa strona drogi ekspresowej oraz MOP przed m. Moszczanka dla
kierunku ,z Lublina” (strona lewa drogi ekspresowej),

+ budowe Obwoddéw Utrzymania Drogi Ekspresowej (OUDE),

« budowe oznakowania drogowego oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu.

Parametry techniczne planowanej drogi ekspresowe;j:

» klasa techniczna S (droga ekspresowa),

« predkosc¢ projektowa Vp = 100 km/h,

e liczba jezdni 2

+ liczba pasow ruchu: 2 (rozwigzanie etapowe),
3 * (rozwigzanie docelowe)

» szeroko$¢ pasa dzielgcego jezdnie: 12,00 m (rozwigzanie etapowe),
5,00 m* (rozwigzanie docelowe),

» szerokoS¢ pasa ruchu 3,50 m,

»  szeroko$c jezdni 7,00 m,

» szeroko$¢ pasa awaryjnego 2,50 m,

»  szeroko$c¢ opaski (w ramach pasa dzielgcego) 0,50 m,

» szeroko$¢ pobocza gruntowego 0,75m

e skrajnia pionowa 5,00 m,

e obcigzenie nawierzchni 115 kN/o$

* rozwigzanie docelowe przewiduje realizacje dodatkowych pasow ruchu poprzez zmniejszenie pasa dzielacego jezdnie

Powiazanie planowanej trasy S$17 z istniejaca siecia drogowa
W celu skomunikowania projektowanej trasy z istniejgcym uktadem drogowym zaprojektowano wezlty drogowe:

« ,Ryki Pétnoc” (wezet ,Ryki”), komunikujacy planowang droge ekspresowg S17 z istniejgcg drogg krajowa
nr 17 - wezet typu trgbka (WB) zapewniajacy obstuge wszystkich relacji,

* ,Ryki Potudnie” (wezet ,Moszczanka”), komunikujacy planowang droge ekspresowg S17 z drogg krajowa
nr 48 relacji Deblin-Kock - wezet typu koniczyna WB o przeciwlegtych ¢wiartkach zapewniajacy obstuge
wszystkich relacji,

« ,Skrudki” (wezet ,Skrudki”), komunikujacy planowang droge ekspresowg S17 z istniejgcg z drogg powiatowa
nr 2500L relacji Barandw-Niebrzegdw - wezet typu karo, zapewniajacy obstuge wszystkich relacij,

« ,Zyrzyn” (wezet ,Zyrzyn”), komunikujgcy planowang droge ekspresowg S17 z drogg wojewddzka nr 824,
kierunek: Putawy i drogg powiatowa nr 1516L, kierunek: Baranow, Michow - wezet typu trabka, zapewniajacy
obstuge wszystkich relacji.

Wezet ,Zyrzyn” - wariant | Wezet ,Moszczanka” (Ryki Potudnie) - wariant |

Z uwagi na parametry techniczne projektowanej drogi odpowiadajgcej klasie S, ograniczono jej dostepnos¢ do
przylegtych terendéw. Obstudze terendw podzielonych przez planowang trase S17 stuzy¢ bedg projektowane drogi
dojazdowe, ktore wraz z przejazdami i istniejaca siecig drog publicznych zapewnig powigzanie istniejgcego uktadu
komunikacyjnego z projektowanym zagospodarowaniem terenu.

W miejscu skrzyzowania trasy S17 z rzeka Wieprz powstanie w ciggu drogi ekspresowej estakada, petnigca
nastepujgce funkcje: przekroczenie rzeki Wieprz, dolne przejscie dla zwierzat, przejscie nad drogg gminng nr 107444L.

Istniejgcy most nad rzekg Wieprz przewiduje sie pozostawi¢ dla obstugi ruchu lokalnego.



Istniejgcy most nad rzeka Wieprz
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Przekroj podtuzny projektowanej estakady nad rzeka Wieprz
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Obstuga terenéw sasiadujacych z droga ekspresowa

Wszystkie potozone w obszarze inwestycji dziatki, ktére majg zapewniony dostep do drdg publicznych po wykonaniu
inwestycji bedg miaty zapewniony dostep do nowoprojektowanych lub istniejgcych drdg publicznych poprzez
prowadzone réwnolegle do trasy gtdwnej drogi dojazdowe.

Ruch pieszy, ruch rowerowy i komunikacja zbiorowa

Nie przewiduje sie ruchu pieszego wzdtuz trasy gtdwnej. Wyjatki stanowig rejony projektowanych skrzyzowan, gdzie
poprowadzono ciggi piesze wzdtuz krzyzujgcych sie drég. Projektowane obiekty inzynierskie zwigzane z obstugg ruchu
lokalnego wyposazono w chodniki, umozliwiajgce obstuge ruchu pieszego.
W ramach planowanej inwestycji zaprojektowano nad drogg ekspresowg ktadke dla pieszych oraz pod droga
ekspresowa w ciggu ulicy Sadowej w m. Ryki) przejscie dla pieszych zintegrowane ze Sciezkg rowerowa.

G PRZEKROJ PODEUZNY

Przekrdj podtuzny podziemnego przejscia dla pieszych w Rykach i ktadki nad drogg S17 w miejscowosci Stara Dabia

Projektowane rozwigzania drogowe zdecydowanie polepszajg warunki ruchu pieszo - rowerowego wystepujacego na
terenie objetym opracowaniem oraz nie powodujg koniecznosci wprowadzenia zmian w trasach przejazdu pojazdow
komunikacji zbiorowej. W ramach opracowania zaprojektowano przebudowe zatok autobusowych

Ochrona srodowiska

Dla zabudowy podlegajacej ochronie przed hatasem zastosowane zostang ekrany akustyczne.
Dziatania minimalizujgce oddziatywanie obwodnicy na Srodowisko:
- budowa 2 przej$¢ gornych i 14 dolnych dla duzych zwierzat, 16 przej$¢ dla zwierzat duzych i Srednich
(przepusty i estakady) oraz 15 przepustow dla ptazow oraz matych ssakow.
- budowa ogrodzen ochronnych dla ograniczenia $miertelnosci zwierzat
- budowa urzadzen podczyszczajgcych sptywy deszczowe odprowadzane do odbiornikéw
- wprowadzenie nasadzen roslinnych o charakterze ostonowym i izolacyjnym
- budowa ekrandw akustycznych.

Udziat spoteczeristwa w procesie przygotowania inwestyc;ji

Ostatnim etapem w procesie przygotowania inwestycji jest uzyskanie decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji
drogowej (ZRID). Organem administracji wtasciwym do jej wydania jest Wojewoda Lubelski, zas organem wiasciwym
do wydania postanowienia w sprawie uzgodnienia warunkow realizacji przedsigwzigcia jest Regionalny Dyrektor
Ochrony Srodowiska (RDOS) w Lublinie.



Zgodnie z ustawa z dnia 3.10.2008 r. o udostepnieniu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa
w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1277 ze zm.) w ww.
postepowaniu administracyjnym wszyscy zainteresowaniu bedg mie¢ mozliwo$¢ zapoznania sie z niezbedng
dokumentacjg sprawy, mozliwos¢ skfadania uwag i wnioskéw,w formie pisemnej, elektronicznej i ustnej do protokotu.
Ztozone uwagi i wnioski zostang rozpatrzone przez RDOS w Lublinie przed uzgodnieniem warunkéw realizacji
przedmiotowego przedsiewziecia.

O terminie oraz miejscu sktadania uwag i wnioskdw zawiadomi Wojewoda w drodze obwieszczenia w Urzedzie
Wojewddzkim, w Urzedach Gmin, na stronach internetowych Urzedéw i w prasie lokalnej.

Odszkodowania za nieruchomosci zajete pod planowana inwestycje

Na mocy decyzji ZRID nieruchomosci zajete pod pas drogowy stajg sie z mocy prawa wiasnoscig Skarbu Panstwa.
Dotychczasowym wiascicielom przystuguje odszkodowanie za zajetg nieruchomos$¢ lub jej czeS¢. Postepowanie
w sprawie wyptaty odszkodowania jest wszczynane przez Wojewode z urzedu, a wiec wihasciciele nieruchomosci nie
musza czyni¢ zadnych dodatkowych staran, aby odszkodowanie otrzymac. Decyzje ustalajacg wysokos¢
odszkodowania wydaje Wojewoda, w oparciu o operat szacunkowy uprawnionego rzeczoznawczy majgtkowego,
powotanego przez Wojewode. Rzeczoznawca majgtkowy bedac na ogledzinach nieruchomosci nie ma obowigzku
informowania o tym wiasciciela.

Premie za szybko wydanie nieruchomosci pod droge

Majac na uwadze, ze Inwestor planuje uzyskac¢ decyzje ZRID z rygorem natychmiastowej wykonalnosci, wiasciciel
nieruchomoséci moze uzyskac zwiekszenie wysokosci odszkodowania o 5%, jezeli wyda jg w terminie do 30 dni od daty
doreczenia zawiadomienia o wydaniu decyzji ZRID. Chcac uzyska¢ dodatkowg premie za szybkie wydanie
nieruchomosci nalezy zwrocic sie z wnioskiem do GDDKIA Oddziat Lublin.
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Googleearth M1 A

Lokalizacja projektowanego odcinka drogi krajowej nr 17. Zrédto: ,Google Earth”



